
We hebben groot nieuws voor u want we hebben een tweetal enthousiaste-

lingen gevonden om ons bestuur aan te vullen. Lieneke Kamphuis hoopt 

dat, met uw instemming, te doen in de komende vergadering.  

Tjeerd Kuipers heeft aangegeven ons aan het eind van het jaar te willen 

versterken. Hij heeft eerst een andere klus te klaren en doet het liever 

meteen goed dan met half werk te beginnen.  
 

Van de Voorzitter 

De Stadsheraut 
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Ledenvergadering  
De komende algemene ledenvergadering wordt gehouden op  

 

                                6 Juni 
 

Plaats: Wijkvereniginggebouw TôPraetuus  te Zanddijk 

   Frans Naereboutstraat  

     Naast de gymzaal 

Aanvang 20:00 uur 

 

    

    

Contact 

Tijdelijk Secretariaat  Stadsraad Veere  
Wagenaarstraat 1, 4351BA  Veere  
Tel: 0118-501912 
E-mail nieuw  : info@stadsraadveere.nl   
Website         :  www.stadsraadveere.nl       
 
Indien U wenst de Stadsheraut te ontvangen wordt U verzocht door te ge-
ven aan :info@stadsraadveere.nl          

http://www.stadsraadveere.nl/
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Standbeeld  Prins Willem van Oranje   
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Zoals u gezien heeft zijn de kanonnen op het 

Hoofd aan de voet van de Campveersche  

Toren terug. De Stichting Veere heeft de  

rolpaarden aan een opfrisbeurt onderworpen 

en ze een historisch juiste fraaie rode kleur  

gegeven. Zoals u op de foto kunt zien hebben 

kinderen er meteen plezier van. Wat er voor 

ontdekkingstochten en heldendaden omgaan in 

het brein van het joch zullen we niet weten 

maar plezier, dat straalt er vanaf. 

 

Een plezier dat mogelijk verstoord kan gaan 

worden. Veere heeft de mogelijkheid om een 

kopie van een standbeeld van Prins Willem 

van Oranje te krijgen. Er is een Stichting in 

ons land die zich bezig houdt met de daden 

van deze grootste Nederlander. Zij hebben tot 

doel een beeld of gedenksteen te plaatsen op 

die plekken waar hij een rol gespeeld heeft. 

Het beeld dat deze stichting ons beoogt te  

geven is inclusief sokkel 3,5 meter hoog,  

de beoogde plaats is de plek die nu door deze 

kanonnen wordt ingenomen.  

We hebben hier, in samenspraak met de Stich-

ting Veere tegen geprotesteerd. Er staan daar 

historisch veel juistere (en erg mooie) kanon-

nen waar veel mensen van genieten.  

Verder is de ruimte is voor een dergelijk hoog 

beeld veel te klein, het is onmogelijk om af-

stand te nemen om het beeld goed in je op te 

nemen.  

Dat is jammer want het is best een mooi beeld. 

Het zou veel beter zijn om dit beeld in dank te 

aanvaarden en op een heringericht Oranjeplein 

te plaatsen. Dat is ook toepasselijk, de stamva-

der der Oranjes op het naar zijn familie ge-

noemde plein.  

 

De kanonnen  met hun opgefriste rolpaarden 

Dit kanon staat op de sluis  van Veere 

Redactie  Stadsheraut: 

JP. Loeff 

W.J.Burki 

Adres: Wagenaarstraat 1 

 4351BA, Veere 
info@stadsraadveere.nl   
 



P a g i n a  3  26 Mei  2011  

Het onvolprezen strandje nadert zijn vervol-

making. Een baggermachine heeft het ver-

meende drijfzand vervangen door hard zand 

zodat er geen risico op wegzakken meer is 

in het diepere gedeelte van het pierenbadje. 

Dat heeft best wat moeite gekost want ze 

stonden meer naast die groene kikker te  

praten dan dat ze aan het zuigen waren.  

Het is uiteindelijk toch gelukt en de bordjes 

zijn weggehaald. De kinderen kunnen nu 

veilig spelen. Het gedeelte van het strand dat 

niet door de golfbreker beschermd wordt is 

echter opgegeven. Dat sloeg dermate snel af 

door de golfslag dat het zand er niet aange-

vuld is. Voor zwemmen in diep water moet 

u dus onder de lijn met gele ballen door of 

over de keien waden. 

 

Het stuifzandprobleem is met een forse haag 

wilgentenen aangepakt.  Na enige maanden 

blijkt dit deze keer heel redelijk te werken. 

De mensen van het Waterschap  

geven echter aan dat het niet vast staat dat 

de groene blaadjes die nu aan die takken  

gegroeid zijn ook volgend jaar terugkomen. 

Dat schijnt nog wel eens niet te lukken.    

We hopen van wel want het staat mooi. 
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Het Strandje Politie als aanspreekpunt. 

De politie van de gemeente Veere en het  

bestuur van de stadsraad Veere hebben samen  

gepraat over het plan om de afstand tussen de 

burgers van Veere en de politie te verkleinen. 

 

De politie van Veere vindt het namelijk belang-

rijk om zo dicht mogelijk bij de burgers te 

staan. Aan de ene kant moet de burger de weg 

naar de politie makkelijk weten te vinden en 

aan de andere kant wil de politie graag weten 

wat er leeft bij de burgers van Veere als het gaat 

om openbare orde en veiligheid.  

Om de afstand tussen de burger en de politie te 

verkleinen heeft men per kern binnen de  

gemeente twee agenten aangewezen die het 

aanspreekpunt zijn voor de burgers.  

 

Voor de stad Veere en Gapinge zijn  

Eric van Es en Sacha van der Veer de agenten 

die namens de politie van de gemeente Veere  

de contacten met de burgers zullen onderhou-

den. Mocht een bewoner van de stad Veere of  

Gapinge een gebeurtenis signaleren die direct 

een ernstig gevaar betekent voor de veiligheid 

en de openbare orde in hun woonomgeving dan 

kunnen zij zich in verbinding stellen met Eric of 

Saskia. 

Zij zijn makkelijk bereikbaar op telefoonnum-

mer 0900-8844.  Bij ernstige en spoedeisende 

gevallen belt u 112. 

 

De burgemeester en wethouders zijn ui-

teraard eindverantwoordelijk voor de rust 

en veiligheid in hun gemeente. Wanneer 

bewoners het niet eens zijn met het beleid 

dat zij op dit terrein  

voeren dan moeten zij natuurlijk bij de 

gemeente zelf aankloppen of dit melden 

bij de stadsraad Veere aan die de kritiek 

en wensen van de bewoners aan de ge-

meente zal voorleggen en met B&W be-

spreken. 
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Het Sluizencomplex Veere  

Halverwege de negentiende kreeg de Staat een steeds actievere rol in de samenleving. Het was 

ook een tijd van veel technologische vernieuwingen en ingenieurs werden steeds beter opgeleid. 

Tussen 1866 en 1873 vinden op Walcheren grote infrastructurele werken plaats. Tegelijkertijd 

vindt de aanleg plaats van de spoorlijn van Roosendaal naar Vlissingen, over de Sloedam, en het 

Kanaal door Walcheren. Na een lange periode van plannen en onderhandelen komen met behulp 

van vele grondwerkers, de zgn. ópolderjongensô deze werken tot stand. Kanaal en spoorweg dra-

gen bij aan een betere bereikbaarheid van Middelburg, Vlissingen en Veere. Door dichtslibbing 

dreigen de havens immers onbruikbaar te worden. De nieuwe werken moeten de welvaart bevor-

deren.  

 

Al in de 18de eeuw verslechtert de bereikbaarheid van de Middelburgse haven. Deze haven uit de 

16de eeuw begint steeds verder dicht te slibben. Dat geldt ook voor het Kanaal van Welsinge, een 

smalle verbinding tussen Zuid-Beveland en Walcheren. Zelfs schepen van een gemiddelde om-

vang kunnen Middelburg niet meer bereiken.  

Vandaar dat in de Franse tijd (rond 1800) al plannen worden gemaakt voor een nieuw havenka-

naal. Tot daadwerkelijke uitvoering daarvan komt het tijdens het bewind van ókoopman-koningô 

Willem I (1814-1839), die veel kanalen laat graven. Vanaf 1815 wordt een nieuw kanaal richting 

Veere gegraven. Een gedenknaald op de Rouaansekaai te Middelburg herinnert nog aan de fees-

telijke opening in augustus 1817. Er wordt zelfs een penning geslagen met het randschrift ñOnder 

zijne [dat is dus de koning] schaduw herleeft onze welvaartò.  

Helaas valt dat in de praktijk nogal tegen, want de welvaart waar de Middelburgers zo op hopen 

komt nieté  

De Middelburgse aannemer Dirk Dronkers dient in 1839 een aanvraag in tot afdamming van het 

Sloe en het graven van een kanaal door Walcheren. In 1846 krijgt hij van de rijksoverheid een 

concessie. Hij mag het Zeeuwse gedeelte van een spoorlijn naar Zuid-Limburg, en vandaar naar 

Duitsland, aanleggen. Daartoe zal ook het Sloe afgedamd moeten worden. De uitvoering van de-

ze plannen gaat echter niet door. Naast technische problemen is er ook sprake van Belgisch ver-

zet. Dit verzet vindt plaats op grond van het tractaat (= verdrag) met België uit 1839. Dit garan-

deert immers een vrije doorvaart op de Zeeuwse wateren voor de Belgen.  

26 Mei 2011  

      schutkolken en binnenhoofden van de sluis bij Veere; P. Oosterhuis 1871.  
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Dat is een tegenvaller. Burgemeester en wethouders van Middelburg klagen in hun jaarverslag 

over 1851 over het onderhoud aan de haven: ñEene nieuwe haven, zou voor de Stad, ook uit dit 

oogpunt beschouwd, eene ware weldaad zijn.ò Vandaar dan ook dat burgemeester Paspoort van 

Grijpskerke, tezamen met enkele anderen (onder wie wederom Dirk Dronkers) de koning verzoekt 

om ñeen haven van de Westerschelde uitgaande langs de stad Middelburg in het thans bestaande 

havenkanaal en de afdamming van het vaarwater het Sloeò. De minister van Binnenlandse Zaken 

wijst het verzoek in 1852 af, met een beroep op het tractaat van 1839.  

Verschillende partijen blijven gewoon doorgaan met het maken van plannen voor spoorwegen en 

kanalen in Zeeland. De meningen hierover zijn echter sterk verdeeld. Dit leidt in 1860 zelfs tot de 

val van het kabinet. Nog in datzelfde jaar echter slaagt de nieuwe regering-Van Hall er in een wet 

op de aanleg van de staatsspoorweg van Roosendaal (via Bergen op Zoom over Goes en Middel-

burg) naar Vlissingen aangenomen te krijgen. Het besluit voorzag in de aanleg van een landelijk 

spoorwegnet. Hiervoor moesten dammen gelegd worden, bruggen gebouwd en kanalen gegraven. 

Dit had een enorme bouwactiviteit tot gevolg, een soort Deltaplan van de infrastructuur.  

De Kreekrakdam wordt aangelegd en in 1866 wordt het Kanaal door Zuid-Beveland gegraven 

Pas in 1865 wordt door de Eerste en Tweede Kamer het plan behandeld om het Sloe af te dammen 

en een kanaal van Middelburg naar Vlissingen te graven. De stemming is verdeeld. Sommigen vra-

gen zich af of er naast een spoorweg nog wel een waterweg nodig is. Uiteindelijk wordt het betref-

fende wetsvoorstel toch aangenomen. De Middelburgers zijn hierover zo enthousiast, dat de vlag-

gen worden uitgestoken en de klokken worden geluid. Als het werk in 1867 echt gaat beginnen, is 

het opnieuw feest in Middelburg en trekt er een grote optocht door de straten.  

Om ook Zuid-Beveland en Walcheren aan te sluiten op het landelijk spoorwegnet, is het aanvanke-

lijk de bedoeling een brug over het Sloe (de vaarweg tussen de Westerschelde en het Veerse Gat) 

aan te leggen. Later kiest men echter toch voor een dam. Hierdoor ontstond de noodzaak -- op 

grond van het verdrag uit 1839 met België -- tot het graven van een kanaal door Walcheren. Het 

kanaal wordt in het noorden afgesloten door de sluizen bij Veere en in het zuiden door de sluizen 

bij Vlissingen.  

De werken beginnen met het verbeteren van de Nieuwe Haven van Middelburg. De toegang tot de 

haven van Arnemuiden wordt door een kanaal (het Arnekanaal) vervangen. De gemeente Veere ver-

zoekt om doortrekking van het kanaal, dat aanvankelijk alleen tussen Middelburg en Vlissingen ge-

pland was. Het uit 1817 daterende kanaal tussen Middelburg en Veere wordt gedeeltelijk verbreed 

en uitgediept. Een belangrijk gedeelte van de 16de-eeuwse Middelburgse bolwerken moet hiervoor 

worden afgegraven. Immers, deze bolwerken hebben hun vestingbouwkundige waarde inmiddels 

verloren. Ook de fraaie 17de-eeuwse Vlissingse Poort wordt hierbij opgeofferd. De fundamenten 

van deze poort moeten ergens ter hoogte van de huidige Schroebrug in het kanaal liggen.  

De aanleg van de dubbele schutsluis te Veere, gezien vanuit het zuiden. P. Oosterhuis 1871. 
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Het tracé bij Veere wordt verlegd. Het nieuwe kanaal loopt dus vlak langs het stadje.  

Daar mondt het uit in het Veerse Gat. De aanleg van het kanaal en de spoorlijn zijn een geweldig 

karwei: alles gaat nog met de hand en de schop. Het duurt dan ook tot 1872 voor het werk gereed 

is.  

 

De Amsterdamse ñphotographò Pieter Oosterhuis (1816-1885) kreeg van Rijkswaterstaat  

de officiële opdracht waterstaatswerken op de gevoelige plaat vast te leggen. Hij was een pionier 

op fotografiegebied; in het toenmalige Amsterdam had hij nog maar vijf collegaôs. Tussen 1869 en 

1875 fotografeerde Oosterhuis de aanleg van de dubbele schutsluizen bij Veere en Vlissingen, 

verschillende bruggen, zoals die in Souburg, Middelburg en over het Arnekanaal en het stations- 

gebouw van Middelburg.  

In februari 1872 waren de sluizen bij Veere voltooid; ter gelegenheid van deze gedenkwaardige 

gebeurtenis is er een steen vervaardigd, die onlangs weer is opgedoken bij de werkzaamheden aan 

het nieuwe parkeerterrein (v/m Marinaterrein).  

Het kanaal tussen Veere en Middelburg wordt op 9 september 1872 opengesteld. Op 1 maart van 

datzelfde jaar wordt ook de spoorlijn Goes-Middelburg geopend; op 1 november wordt ten slotte 

het baanvak Middelburg-Vlissingen in gebruik genomen.  

Op 8 september 1873 worden in Vlissingen de spoorweg-, haven- en kanaalwerken feestelijk geo-

pend door koning Willem III. Aan het eind van dat jaar, om precies te zijn op 18 december, vaart 

het eerste koopvaardijschip uit Nederlands-Indië door het nieuwe kanaal van Vlissingen naar Mid-

delburg.  

In 1949 werd de verplichting van de Minister afgeschaft, dat ingenieurs bij elk waterstaatkundig 

werk fotografische afbeeldingen dienden te leveren. 

 
Met dank aan Tiny Polderman 

voor dit artikel 

 

Het Sluizencomplex Veere 
Vervolg  

Foto van de gemeente veere 
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Vleermuiskasten rond de Veerse Kreek  

  Wie sinds de afgelopen winter heeft gewandeld in het Veerse Bos, zal het zijn opgevallen dat er 

een heleboel genummerde, donkergroene, platte kasten aan de bomen zijn bevestigd. Wat zijn dat 

voor een kasten, waarvoor dienen ze en waarom hangen ze juist daar? Dat zijn vragen die bij velen 

zullen opkomen. In dit stukje wil ik daar graag wat over vertellen. 

 

Zoals de titel van dit stukje al doet vermoeden, zijn 

het vleermuiskasten. Deze platte kasten bestaan uit 

een 60 cm lange achterplank waarop een groot aan-

tal zaagsneden is aangebracht. Het voorste, bovenste 

gedeelte is ca. 40 cm lang en wordt op drie latjes zo 

bevestigd dat er een voor vleermuizen geriefelijke 

ruimte overblijft: 1,5 tot 1,8 cm, vooral niet meer, 

want dan worden de vleermuiskasten bezet door 

pimpelmezen, koolmezen of winterkoninkjes.  

Om gemakkelijk naar boven te kunnen klimmen 

wanneer vleermuizen zijn geland op het zichtbare, 

onderste gedeelte, trekken ze zich gemakkelijk aan 

de zaagsneden naar boven. In het topje van de kast 

draaien ze zich met de kop naar beneden, zoeken 

met de achterpoten een houvast in de bovenste 

zaagsnede en kunnen daar rustig de dag doorbren-

gen. Vleermuizen gebruiken die kasten alleen buiten 

de winterslaapperiode: in de lente komen ze er voor 

de eerste keer in het jaar eens een kijkje nemen en 

tot in de late herfst maken ze er vervolgens geregeld 

gebruik van. 

 

Wie al eens eerder in het Veerse Bos kwam, heeft er vast de af-

gelopen jaren wel vaker enkele van dit soort kasten gezien. In het 

eind van de jaren tachtig hingen er ook een aantal, maar dan  

kleiner: als een vogelnestkast met een lange plank die er aan  

de onderzijde uitstak. En natuurlijk zonder het ronde gat in de 

voorkant. Na verloop van tijd weten grote bonte spechten de kas-

ten ook te vinden: het roffelt lekker weg, misschien wel omdat 

het een aantrekkelijk geluid oplevert. In ieder geval waren al heel 

wat kasten na enkele jaren afgeschreven. 

 

In verband met de geplande werkzaamheden aan de Veerse 

Kreek zijn er bomen uit het Veerse Bos verdwenen.  

Bekend is dat bomen voor veel vleermuissoorten belangrijk zijn. 

Niet alleen om zich te oriënteren, maar bomen(rijen) geven ook 

windstillere plekken, waar ze goed op insecten kunnen jagen. 

Ook muggen en nachtvlinders zoeken bij wind juist de luwte op. 

Holten in bomen, vaak nog kleine gaten en zelfs stukken  

loszittende boomschors verschaffen verschillende vleermuissoor-

ten een dagrustplaats.  
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Er zijn ook een aantal soorten, bijvoorbeeld 

de ruige dwergvleermuis, die in de nazomer 

en herfst juist bomen opzoeken om er paar-

plaatsen in te richten. Het verlies van zoveel 

bomen diende te worden gecompenseerd en 

daarom zijn er in totaal 50 vleermuiskasten 

rond de Veerse Kreek opgehangen. 

 

Hebben die vleermuiskasten nu ook in het  

Veerse Bos effect en worden ze gebruikt?  

Die vraag kan met een simpel ja beantwoord 

worden. In de loop van de tijd zijn vleermuis-

kasten hier al gebruikt door gewone grootoor-

vleermuizen, gewone dwergvleermuizen, rui-

ge dwergvleermuizen en één keer een baard-

vleermuis. Watervleermuizen richten er zelfs 

een kraamkolonie in, een gebeurtenis die 

uniek was in Nederland. De eerste controle 

van de nieuwe kasten was natuurlijk spannend 

om te zien of ze al werden gebruikt. Enkele 

weken geleden werden alle kasten geïnspec-

teerd en wat bleek?  

In de 50 kasten in het Veerse Bos zaten in-

middels 27 gewone grootoorvleermuizen, 

soms alleen, soms enkele in een groepje. De 

eerste vleermuizen hebben de nieuwbouw 

klaarblijkelijk geaccepteerd! 

 

Met dank aan Jan Piet Bekker voor de fotoôs 

en dit artikel . 

Vleermuiskasten 
vervolg 

Overbodige geluiden ? 

Geluidsoverlast Horeca over de Kaai 

 

In de afgelopen weken produceerde dezelfde 

horeca-instelling twee keer dermate veel la-

waai tijdens door hun georganiseerde feesten 

dat het bestuur van de Stadsraad Veere door 

diverse leden hierover is aangesproken. 

 

Het veroorzaakte muzieklawaai was in de 

zitkamers van bewoners van de Kaai zo hard 

dat men elkaar niet kon verstaan. 

In de komende vergadering zal het bestuur 

uw visie hierover willen polsen en indien 

door de leden gewenst, deze vorm van ge-

luidsoverlast bij de gemeente bespreekbaar  

te maken. 

De verordening staat toe dat een horecagele-

genheid met vooraankondiging acht keer per 

jaar een dag of een dagdeel muziek mag laten 

klinken . 

Helaas zijn hierbij geen enkele maximumli-

mieten voor geluidsniveau gesteld. 

  

Opening Pad over de Wallen  

Opening  
Het ligt in de bedoeling van de Gemeente  

Veere om het pad over de wallen op 15 juni  

te openen.  

Er zal een aantal saluutschoten afgevuurd 

worden door SV De Fles uit Vlissingen  

(onze eigen Schutterij in oprichting is dan nog 

niet zover).  

 

Ook zullen de nieuwe veerpontjes ingewijd 

worden. Hoe het programma er voor de rest 

uit ziet in nog niet bekend. Vermoedelijk zal 

de gemeente u hiervan kond doen.  

We wachten in spanning af. 
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Veerse Schutterij 

De Historie 

Langs het hele Kanaal door Walcheren staat om de honderd meter een kanonsloop met zijn monding 

in de grond. Het zijn voor het grootste deel voorlaadkanons uit de laat Napoleontische tijd, gegoten 

in Luik. Bij de bouw van het kanaal zijn deze geplaatst om als meerpaal te kunnen dienen. In die tijd 

waren deze stukken scheepsgeschut net verouderd en zo hadden ze tenminste een nuttige bestem-

ming. Daarvoor diende ze als bewapening van linieschepen en stonden, als zwaarste stukken, op het 

onderste dek. De tekening laat zien hoe ze gericht werden vlak voor het moment van afvuren.  

Door de terugstoot bij het schot liepen de 

kanons naar achteren en werden door een 

dikke lijn gestopt. Dat maakte dat de loop-

mond binnenboord kwam zodat er geladen 

kon worden. Eerst wissen, dan kruit erin en 

een ronde gietijzeren kogel erin. Kruit op 

het zundgat en in de pan van het vuursteen-

slot en men was klaar voor het volgende 

schot. Een goed getrainde stuksbemanning 

kon tot drie schoten per minuut afvuren. 

In de tweede helft van de negentiende eeuw 

kwamen echter achterladers in gebruik. 

Daarmee kon sneller geschoten worden en 

het probleem van de terugstoot werd door allerlei hydraulische reminrichtingen opgelost. De tijd van 

het zware voorlaadkanon was definitief voorbij. Ze waren alleen maar nuttig als meerpaal...  

Voorbij? Alleen maar nuttig als meerpaal? Daar denken we nu anders over. 

 

Huidige tijd 

Een zestal van die nutteloze lopen zijn uitgegraven omdat ze bij de bouw van het Marina parkeerter-

rein in de weg stonden. De Gemeente Veere, de Stichting Veere en uw Stadsraad zagen het nut ervan 

in en hebben zich over die lopen ontfermd. De Gemeente heeft toegezegd drie van die kanons op de 

wallen te willen plaatsen in het kader van het project 'Pad over de Wallen'. De plek die daarvoor  

gekozen is, is het lunet onder de molen. Dat is het uiteinde van 

de doodlopende wal dat met de kleine beer aan de zeedijk is 

verbonden. De plek is binnenkort met een Veerse trekschuit  

gemakkelijk te bereiken maar nu vergt het een eind omlopen. 

Daar is mooi ruimte voor de kanons en veel van de oude con-

touren van de vesting zijn er nog in de grond te vinden.  

 

 

 

 

Als die drie kanons geplaatst zijn blijven er nog drie over en 

daarvan willen we er twee op het nieuw opgeworpen Rave-

lijn aan het einde van het nieuwe parkeerterrein opstellen.  

Hiervoor zoeken we, Stichting en Stadsraad, naar sponsors 

om het stralen, de bestrating en de affuiten te betalen.  

Want voor alle kanons moeten nog affuiten gemaakt wor-

den.  


